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Det primaere formal med
samfundsgkonomi er
beslutningsstotte

Typiske formal

1  Er projektet en god idé at gennemfgre?

2  Hvilke projekter/projektvarianter skal vi prioritere?

Men samfundsgkonomi kan ogsa
bruges til at optimere et projekt / §
| . / /. } /



En samfundsgkonomisk
analyse afvejer alle
omkostninger og
gevinster for alle bergrte

Dog typisk national afgraensning

| praksis ikke mere end 50 ar
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Elementer i.en
samfundsgkonomisk beregning



Elementer i en
Sd mfu N d S@ kO NOoMm iS k Hvert element er kvantificeret og veerdisat, fx:

bereqning .
Case: Udbygning af E45 Skanderborg-Vejle

Kvantificeret Veerdisat
mio. DKK Syd . . o .
Anlgsomkostninger ! S99 -0,5 mio. timer/ar 150 kr/time
= Anlzgsomkostninger -3.455
Restvaerdi 556
Drifts- og vedligeholdelseseffekter: -147
- Driftsomkostninger, vejinfrastruktur -28
% = Indtagter fra brugerbetaling, vej -118
Brugereffekter: 3.870 %
Tidsgevinster, vej (personbiler, varebiler og lastbiler) 3.992
Tidsgevinst, gods 14
—| K@rselsomkostninger, vej (personbiler, varebiler og lasthiler) -260
(i, Jm ey 5 Nogle elementer er penge.
Gener i anlegsperioden: -1.034 b o
o Lo Resten er "nytte".
Eksterne effekter: 207
Uheld 272
Stayj 42
Luftforurening -42
Klima (CO2) -66
@vrige konsekvenser: 71 .
—| Afgiftskonsekvenser 164 And re geV| nSteI'
=1 Arbejdsudbudsforvridning -344 1)
| Arbejdsudbudsgevinst 251 1 8 A)
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) 68
Intern rente 3.8%
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone® 0,02

Tid

Tabel 1 Resultater fra den samfundsskonomiske analyse. Nettonutidsvardi, &r 2020 | prisniveau 2020
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Kvantificering af

elementerne
Eksempel: tid

Beregnes ud fra a&ndring i kerte hastighed.
Skiltning pavirker den kerte hastighed.

Hvert element er kvantificeret og veerdisat, fx:

Tidsgevinster, vej (fiktivt eksempel)

Kvantificeret Veerdisat

-0,5 mio. timer/ar 150 kr/time

Opgeres for alle timer pa et degn
Og for alle dage pa et ar

Tidsgevinster, vej (fiktivt eksempel)

Antal Personer AZndringitid  AZndringi tid

e biler pr. bil Min./pr. bil timer

8-9 20.000 1,1 1 367
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Kvantificering af
elementerne

Opgares typisk ved hjeelp af en trafikmodel

Vejtrafik og kollektiv trafik kvantificeres.
Gang kvantificeres typisk ikke.
Cykling kvantificeres ved lokale projekter.

Vejtrafikken opdeles pa:
personbiler, varebiler og lastbiler.

For personbiler opdeles i tre formal:
fritidskersel, arbejdskersel, erhvervskersel







Kva nt I f I Ce rl n g af Verdien af.reduceret rejsetid
elementerne Kr./persontime

=
=
=

OTU Uibrary Almindelig rejsetid 114 464

i

Traengsel 171 696

The Danish Value of Time Study
Data description

Fosgerau, Mogens; Hjorth, Katrine; Vincent Lyk-Jensen, Stéphanie

Veardierne er den samme
pupteston st - for alle danskere
PR - uanset transportmiddel*

Link back to DTU Orbit

Citation (APA):
Fosgerau, M., Hjorth, K., & Vincent Lyk-Jensen, S. (2007). The Danish Value of Time Study: Data description.
The Danish Transport Research Institute. hitp-//www_transport.dtu.dk

DATIV-studiet er fra 2007

* Varebiler og lastbiler har en lidt hgjere veerdi af reduceret rejsetid.
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Kvantificering af
elementerne

Vaerdien af reduceret klimabelastning

\
FINANSMINISTERIET

Tilleeg til Vejledningen for - oktobes 2020
samfundsakonomiske
konsekvensvurderinger

Finansministeriet indfarer krav om skyggeprisafrapportering og
folsomhedsvurderinger for CO: i vejledningen.

et wndrer den iske vejledning sledes, at der ind-
fores keav om cring af CO-skyggepriser ved alle konomisk
analyser, der vurderes at have Klimacffekeer.

Konkret indfores desuden krav om, at det i de analyser = hvor der indgir en CO,
pris - tydeligt fremgar, at dette er tilfldet. Ligeledes indfores der i den forbindelse
et kav om, at der, som cn del af det samfundsokonomiske resultat, ogsi skal prac-
senteres folsomhedsberegninger ved brug af andre CO--prises end den galdende
fastsatte nogletalsvaerdi for COx

Med disse nye keav bliver det for alle nye initiativer muligt at vardere deres om-
kostningscffcktivitet relativt til 70 procent malsweningen, ndr der udfores sam-
fundsokonomiske vurderinger — ogsi selvom der er tale om initiativer, som ikke i
udgangspunktct cr twnkt som en del af en Klimaplan.

Det il med de nye vaere muligt at ligne de
fundae skyggepriser med pejlemarker knyttet til 70 procentmélsatningen, som en
indikation pa, om cn given skyggepris ved et initiativ er hojt eller lavt i den forbin
delse.

eer Ik

Finansministerict vil ikke legae sig fast p, hvilke alternative COxpriscr, der skal

udfores beregninger pi ved yserne, men vil i stedet lade det vare
op til dem, der udforer de samfundsokonomiske anlyser at kunne redegore fag-
ligt for, hverfor det er relevant at lave falsomhed inger pa deres al
€Opriscr.

P4 denne mide sikres, at klimahensynet altid vil kunne inddrages, nir samfunds-
okonomiske analyser indgar som en del af beslutningsgrundlaget.

Veerdien af reduceret CO,,
Kr./ton

2023 2030

Lav veerdi 870 1.030 1.464

Hoj veerdi 1.023 2.122 3.016

Vaerdierne er baseret pa et EU-skgn for
reduktionsomkostningerne uden for kvotesektorerne.

Finansministeriets vejledning:

CO2-skyggepriser ved alle samfundsgkonomiske
analyser, der vurderes at have klimaeffekter.
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KVa ntlflcerl ng af Vardien af gget cykling
elementerne e

Almindelig cykel DS
Elcykel 7,9
Gennemsnit 9,6

Veerdien er et udtryk for

sundhedsgevinsterne ved gget cykling.

OO







Kvantificering af
elementerne

Vaerdien af reduceret stgj

Transportministeriet

Vzerdiszetning af
transportens eksterne
omkostninger

Rapport

Juni 2010

Vaerdien af reduceret stgj 2023
Kr./SBT

43.388

SBT=0.11* Ba + 0,22 * Bb + 0,45 * Bc + 0,93 * Bd + 1,92 = Be

Hvor:

Ba = Antal boliger 58-63 dB
Bb = Antal boliger 63-68 dB
Bc = Antal boliger 68-73 dB
Bd = Antal boliger 73-78 d8
Be = Antal boliger > 78 dB

De oprindelige studier er fra 2003.
Vardierne blev sidst gennemgaet i 2010.

Sundhedselementet blev opjusteret ud fra DORS
opgerelse af vaerdien af et statistik livi 2016.
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Kvantificering af elementerne

Vaerdien af reduceret stgj

Sundhed

Hjertekarsygdomme og forhgjet blodtryk:
Langt hovedparten (95%) er veerdien af
tabte levear.

Gene

Baseret pa forskellige husprisundersegelser
udarbejdet af bl.a. Miljgstyrelsen og AKF i
2003 med data fra bade lejligheder og

parcelhuse i Storkgbenhavn.
Resten (5%) er direkte sundhedsmaessige

udgifter til behandling i sundhedsvaesenet
og fraveer fra arbejdsmarkedet i forbindelse
med sygdommen.
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